Runway Visual Range - RVR

Witajcie,

Wczoraj spedzitem 45 min na EPWW_CTR przy RVR w Krakowie na poziomie 150m "and
deteriorating". W tym czasie zdgzytem udzieli¢ 2 pilotom mini-wyktadu na temat widzialnosci
(bo na moje: "for information - RVR in Krakow is 150m" odpowiedzieli "a co to jest RVR").
Aby wiec na przysztos¢ nie pisa¢ w oknie chata, tylko poda¢ jeden krétki link, powtérze maty
wyktadzik na forum. W uproszczeniu, aby nie zanudzidé.

RVR

Runway Visual Range (RVR) to widocznosc¢ na pasie, czyli najdoktadniejsza informacja o
widzialnosci dla pilota. Podawana jest w METAR zawsze, gdy robi sie mgliscie i nieciekawie.
Format: R25/0150 oznacza 150m widzialnosci na pasie 25. Na koricu moze by¢ jeszcze
literka: N-no change (bez zmian), D-down (pogarsza sie), U-up (poprawia sie).

RVR decyduje o tym, czy samolot MOZE ROZPOCZAC PODEJSCIE. Jezeli RVR jest mniejszy, niz
MINIMUM dla pilota na danym lotnisku, nie mozna nawet zaczgé podejscia! Nie ma tak, ze "a
sprébujemy, moze sie uda" - w prawdziwym lotnictwie bytoby uznane to za swiadome
narazanie sie na sytuacje niebezpieczna.

Warto zauwazyg, ze rézni piloci majg rézne minima (o tym za chwile), wiec nie jest zadaniem
kontrolera zezwala¢ lub nie zezwalaé na podejscie. Decyzje podejmuje dowddca statku
powietrznego.

DECISION HIGHT/ALTITUDE

Jezeli RVR jest wieksze lub réwne od miniméw mozemy podchodzié, ale nie oznacza to, ze
wyladujemy. Podejscie prezycyjne (np. ILS) mozna kontynuowac¢ do wysokosci decyzyjnej
(wzgledna, nad pasem, to DH - Decision Height, a bezwzgledna, nad poziomem morza, to DA
- Decision Altitude). Jezeli po jej osiggnieciu nie widzimy pasa lub jego Swiatet (bo np. RVR
jest przyzwoite, ale podstawa chmur wyjgtkowo niska), musimy przerwac podejscie.

MINIMUM DESCENT HIGHT/ALTITUDE

DH/DA stosujemy do podejs¢ precyzyjnych (np. ILS). W podejsciach nieprecyzyjnych
(VOR/NDB)odpowiednikiem DH/DA jest Minimum Descent Height(MDH)/Altitude (MDA). Na
wielu mapach (np. AIP Polska) nie podawane jest jednak bezposrednio MDH/MDA, ale
OCH/OCA (Obstacle Clearance Height/Altitude). Aby obliczy¢ MDH/MDA trzeba sobie doda¢
do OCH/OCA swdj (albo "kompanijny") margines bezpieczenstwa. Na upartego doswiadczeni
piloci mogg nie dodawac nic i stosowa¢ OCH/OCA.


http://vatsim.home.pl/viewtopic.php?f=25&t=29633

Jest jednak mata, acz istotna réznica. Po osiggnieciu MDH/MDA nie trzeba odchodzi¢ na
drugi krag, jezeli nie wida¢ pasa. Mozna lecie¢ dalej, ale BEZ ZNIZANIA, caty czas utrzymujac
MDH/MDA, w nadziei, ze jak podlecimy blizej, pas zobaczymy. Ostatecznym miejscem, gdzie
trzeba przerwac podejscie, jest Minimum Approach Point (MAPt), rdwniez zaznaczony na
mapach.

MINIMA

Kazdy pilot przed rozpoczeciem podejscia powinien wiedzie¢, jakie ma minimum co do RVR
oraz jakag ma DH/DA/MDA/MDH.

Minimum co do RVR sg ustalane przez linie lotnicze dla kazdego lotniska, sg to tak zwane
"minima kompanijne". Obowigzuje zasada, ze "minima kompanijne" muszg by¢ réwne lub
wieksze od miniméw dopuszczalnych dla lotniska. Na niektérych (niestety, nie wszystkich)
mapach podawane sg minima dla lotnisk, ale jako wskazéwke mozna przyja¢ to, co mamy
opublikowane w PLVACC dla EPWA: epwa_minimums.pdf
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EPWA AERODROME MINIMUMS —
STRAIGHT-IN Cat. A B C D
ILS/DME RWY 33 Cat. | DA(H) 551 ft (200 &) 551 % (200 ) 561 ft 210 ) 571 ft (220 )

|RVR __[85%m _ __|5%0m ___[60m |
ILS/DME RWY 33 Cat. || DA(H) 453ft (102 /) 4708 (120 f) 422 R (131 R) 408t (145 )

CRVR —T3s0m S Ssm S m s
ILS/DME RWY 33GP INOP DA(H) 673R (322 ) 6731 (322 M) T3 (32 R) ETIR(32A)

|900m  [1000m |

ILS/DME RWY 33 DA(H) 8531t (502 f) 853 % (502 ) 853 ft (502 R) 853 ft (502 ft)
GP & “WA" INOP/nat received | RVR ___[1000m ] 1200m  [1200m | 1600m |

CIRCLE-TO-LAND MDA(H) 8701t (520 ft) 870 & (520 ft) 1000 ft (650 ft) 1050 ft (700 f)
Not authorized NE of aerodrome !

Przyktadowo: pas 33, operacje CAT |, samolot cat C (czyli klasy B737). Minimalne RVR 600m.
Jednak linia lotnicza moze ustali¢, ze dla dobra pasazerédw nie podchodzimy przy mniej, niz
700m. Piloci, ktérzy nie latajg w linii albo ktérych linie nie ustality nic w tej sprawie, moga
stosowac 600m, aczkolwiek poczatkujgcym pilotom odraczam, powinni zwiekszyé to o co
najmniej 20%.

Bardzo dobrym zwyczajem, mile widzianym przez kontroleréw, jest wpisywanie min. RVR do
sekcji "Remarks" w planie lotu: RMK/ RVR 0700

DH/DA, MDH/MDA lub MAPt sg natomiast publikowane na mapie podejscia (uwaga, na
polskich mapach niestety w metrach).


http://www.pl-vacc.org/files/maps/EPWA/epwa_minimums.pdf

Zulus

Przyktad 1: ILS/DME rwy 33 dla EPWA
(http://www.pl-vacc.org/aip/get.php?a=EP_AD 2 EPWA 6-1-3)

Odczytujemy z tabeli na dole mapy dla operacji CAT I, samolotu CAT C:

DH 64m (210ft)

DA 171m (561ft)

Podejscie mozemy wiec rozpoczqc¢ przy RVR > 600 m i kontynuowac je do wysokosci
210 ft nad pasem (561 ft nad poziomem morza), chyba, Ze zauwazymy do tego czasu
Swiatta pasa.

Przyktad 2: VOR/DME rwy 29 dla EPWA

(http://www.pl-vacc.org/aip/get.php?a=EP AD 2 EPWA 6-2-5)

Odczytujemy z tabeli na dole mapy dla operacji CAT I, samolotu CAT C:

OCH 120m (394ft)

OCA 225m (738ft)

Jestesmy asami przestworzy, wiec margines bezpieczeristwa olewamy i przyimujemy
te wartosci jako MDH/MDA. Mozemy wiec bezpiecznie zejs¢ do wysokosci 394 ft nad
pasem (738 stdp nad poziomem morza) i dalej ani stopy w dét, ale mozemy
kontynuowac podejscie do momentu, az bedziemy mieli 0,8nm na OKE DME (MAPt,
zaznaczony na mapie). Jezeli tam nie zobaczymy pasa - go around.

Na koniec apeluje do pilotéw: przestrzegajcie tego! Wiem, ze pokusa wylgdowania "mimo
wszystko" po kilkugodzinnym locie jest wielka, zwtaszcza, jezeli warunki sg tuz ponizej
dopuszczalnych. Ale takie podejscie wyrabia bardzo zty nawyk. Kiedys bedziecie mieli do
czynienia z prawdziwym lotnictwem, albo chociaz wyjedziecie na zwyktg droge i wyrobione
nastawienie "a, zaryzykuje" moze sie Zle skonczy¢. Ograniczanie ryzyka to kluczowe pojecie
w lotnictwie i ktos, kto Swiadomie tamie tego typu instrukcje po prostu udowadnia, ze nie
wie o co w tym wszystkim chodzi i ze FS to dla niego raczej kolejna "zrecznosciowka" pod
hastem "jak to, ja nie wylgduje?".

Chetnie odpowiem na pytanie,

Opracowanie:
Michat 'Zulus' Zazula
e-mail: michaelz(at)vatsim.net


http://www.pl-vacc.org/aip/get.php?a=EP_AD_2_EPWA_6-1-3
http://www.pl-vacc.org/aip/get.php?a=EP_AD_2_EPWA_6-2-5

