Czytanie map - SID

Sprawa podstawowa, odnosnie map. Kazdy kraj posiada swdj wtasny sposdb utozenia
informacji na stronie. U nas np. wszystkie SID-y dla danego pasa odlotu sg na jednej stronie
(ekologicznie :)), natomiast w Anglii na jednej stronie zawarte sg SID-y o tym samym punkcie
koricowym procedury. Dlatego jezeli na mapie innego kraju nie znajdziecie potrzebnych
danych u goéry strony, by¢ moze znajdziecie je na dole lub po lewej stronie :). Ok, starczy
gledzenia, zaczynamy od wiadomosci teoretycznych.

SID (Standard Instrument Departure) - Standardowa procedura odlotu. Jak sama nazwa
wskazuje SID stuzy do uporzadkowania ruchu odlotowego, odcigzenia kontroleréw i
zwiekszenia przepustowosci w poblizu lotniska. Na mapach z tymi procedurami zawartych
jest duzo istotnych informaciji:

e wielkosci: w zaleznosci od AlIP-u, mogg by¢ wyrazone w réznych jednostkach - na
mapie znajduje sie stosowna informacja. Na mapach polskiego AIP-u wysokosci sg
wyrazone w metrach, odlegtosci w kilometrach (i milach w nawiasie)

e punkty nawigacyjne: przy punktach tzw. 'intersection' lub 'fix' - podane s3 jedynie ich
wspotrzedne i nazwa; przy radiolatarniach VOR i NDB podane sg dodatkowo
czestotliwosci,

e pozostate dane: czestotliwosci pozycji ATC, wysokos¢ przejsciowa (TA), minimalne
wysokosci sektorowe, informacja nt. punktu odniesienia dla wysokosci wzglednych,
ktore s3 podane na mapie w nawiasach.

‘Comection: REP ASLUX, ROVIK and XUVIK added. SID SE 1Q and SIE 1H wiihdrawn. SID ASLUX 1G and ASLUX 1H added. Close n obtacies remave.
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http://www.pl-vacc.org/files/maps/EPWA/0902-EPWA-SID-RWY29.pdf
http://www.nats-uk.ead-it.com/aip/current/ad/EGGP/EG_AD_2_EGGP_6-1_en.pdf

To by byto na tyle teorii. PrzejdZzmy teraz do praktyki. W tym artykule wykonamy
procedure SID dla pasa 29 lotniska EPWA, o nazwie ASLUX 1G. Wyciggamy mapy odlotéw dla
danego pasa, ktadziemy gdziekolwiek, byle na widoku ;).

Na odwrocie mapy znajduja sie opisy tekstowe wykonywania poszczegdlnych SIDéw wraz
z zalecanymi wysokosciami, oraz ewentualnymi ograniczeniami predkosci tzw. 'speed limits'.
W tym miejscu nalezatoby przypomnie¢, ze sama procedura SIDa pozwala na wznoszenie po
starcie do wysokosci maxymalnie 5000ft jesli kontrola ATC nie wyda zgody na inng.

AD2EPWA 412 AP POLSKA
12 FEB 2000 AIP POLAND
STANDARD DEPARTURE CHART WARSZAWA/OKECIE
INSTRUMENT
WARSZAWA/OKECIE RWY 29
DESIGNATOR ROUTE DESCRIPTION SID 29 REMARKS
On RWY track to ALT 225m/B00%. Tur left (but not before L AY or INM DME OKEif LAY is
MARIA 1C rot available) to intercect R 040 KRN 1o MATEM. At MATEM tum left o intercept R 175 WAR
* to PETEL. At PETEL tum left 10 intercept R 124 KRN to NIDAS. At NIDAS tum left to intercept X 5
R 094 LDZ to MARIA. Climh and mair¢ain 1500m/S000% uriess othemise cleared by ATC, | SID routse requirements:
- 148 max 465 km (250 kt)
Cn RWY track 1o ALT 245m/800% tum left (but not before L AY or INM OME OKE LAY is hglw FL 100 unisaa other-
DEDOL 2G rot availakle) to intercest R 040 KRN 0 ANEP]. At ANEF! tum left to mtercept R 138 WIAR 1o [ Wize clsarsd by ATC,
DEDOL. Climb and mairzain 1500m'5000% unless othervise claared by ATC. - bank angle of 15°.
- atandard PDG=3.3% (ex-
Cn RWY track to ALT 245m/800ft. tuem l=ft (out rot before L AY or tNM DME OKE if L AY is | capt when otherwizs men-
IBARA2G rot avalatle) to miercept R 233 OKE to IBARA. Climk ard maintan 1500m/5000ft unless | tionad in SID route
otheawise cleared by ATC. description).
On RWY track to ALT 245m/800%. Turn left (but not before L AY or INM DME OKE if LAY is
TITAK 1G rot available) to intercept R 271 OKE %o PIKAL. At PIKAL tum left to intercact R 261 WAR 1o
TITAX. Climb ard maintan 1500m/5000ft unless otherwise deared by ATC ACFT unzbvs fo achisve
- SID profile reatrictions
Cimb gracient of 5% is requirzd up 10 FLOZO. On RWY track 10 3NM DME CKE. Tum right 19 | muet request non-standara
IDAKO 2G intercat R 302 OKE to LAMID. At LAMID turn right to intercept R 320 OKE to IDAKO. Cime |  geparture from ATC ser-
and mairiain 1500nV5000% unless oherwise cleared by ATC. Vices befors start-up.
Cimb gradient of 5.6% is reaured up to FL110. On RWY track %o 3NM DME OXE. Tuen right
ULPAR 2G to intercept R 309 OKE to ALETA. At ALETA tur right % intercept R 032 VAR to ULPAR.
Cimb and mantain 1500m/S000ft unless othemwise cleared by ATC
Cimb aradient of 7.1% & reaured vp t2 FL110. On RVFY rack 10 3NV DME ORE. Tum fonl | et somenser
VEKER 1G on track 015 to infercept R 060 WAR to VEKER. Cimbt and maintain 1500m/5000f unless | yuspszama PP
otheawise cleared by ATC.
Cimb gradient of 7.1% is reguired wp to 2000m'8500%. On RWY frack fo 3NM DME OKE.
ASLUX 1H Tum right o intercect R 278 SIE fo ROVIK. At ROVIK turn Jeft to intercept R 074 OKE
to ASLUX. Cimb and mantan 1500m/5000ft unless othamise cleared by ATC
On RWY track to ALT 245m/B00%. Turn left (but not before L AY or INM DME OKE if LAY is
ASLUX 1G rot availakie) fo intercept R 040 KRN to MATEM. At MATEM tur J2ft to ntercept R 254 SIE
: - to XUVIK. At XUVIK furn lef % mtercept R 053 LIN to ASLUX. Climb and mairtain 1500m/
S000f waless othenwise cleared by ATC.
On RWY track to ALT 245m/800ft. Turn left (but not before L AY or INM DME OKE if L AY is
ASLUX 1G not available) to intercept R 040 KRN to MATEM. At MATEM turn left to intercept R 254 SIE
]
to XUVIK. At XUVIK turn left to intercept R 053 LIN to ASLUX. Climb and maintain 1500m/
5000ft unless otherwise cleared by ATC.
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W radiu NAV1 ustawiamy czestotliwos¢ VOR OKE, oraz przygotowujemy sobie
czestotliwos$é VOR KRN. Ustawiamy radial 040° lub 040°+180°=220° (co da nam wskazania
dyrektywne). Na autopilocie ustawiamy kierunek pasa 29 czyli 291°. Po starcie wnosimy sie i
w odlegtosci 3NM od VOR OKE zmieniamy NAV1 na czestotliwo$é VOR KRN i skrecamy w
lewo aby przechwyci¢ ustawiony radial. Gdy znajdziemy sie w odlegtosci 11.7NM od VOR
KRN (co jest jednoznaczne z osiggnieciem punktu MATEM), skrecamy w lewo na radial 254°
lub 254°-180°=74° (). Wczesniej ustawiamy na NAV1 czestotliwoséé VOR SIE. Wchodzimy na
dany radial i lecimy do momentu gdy odlegto$é od VOR SIE bedzie wynosita 26.6NM
(ustawiamy na NAV1 czestotliwo$é VOR LIN i radial 053°). Skrecamy wtedy w lewo na
powyzszy radial. Jezeli odlegtos¢ od VOR LIN bedzie wynosita 43.8NM, oznacza to, ze
osiagnelismy punkt ASLUX i zakonczyliSmy procedure ASLUX 1G.

Mam nadzieje, ze poradnik przystuzyt sie i zycze tylu ladowan ile startow. Wszelkie uwagi
prosze kierowac pod podany adres e-mail.

Opracowanie:
Igor Mréz
e-mail: mrozigor(at)wp.pl

(!) - Jezeli chcesz mie¢ warto$¢ w stopniach o 180° mniejsza/wieksza to dodajesz gdy
podstawowa wartos¢ jest mniejsza niz 180°, a odejmujesz gdy ta wartos¢ jest wieksza niz
180°.



